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1 Dispoziéni reseni

Zastavka bude umisténa na levém brehu pfehradni nadrze v prostoru mezi
rekreaCnimi oblastmi ,Osada“ a ,Sokolské koupalisté“. Navrh lodni zastavky vychazi
z koncepce upravy lodnich zastavek, které svym konstrukénim feSeni umoznuiji vyuziti
lodni dopravy lidmi se snizenou schopnosti pohybu.

Ze stavajici asfaltové komunikace charakteru polni cesty bude vybudovana
pristupova komunikace - bezbariérova rampa a lavka jako pfistup na lod, ktera
pristala u pontonu zastavky. Rampa zajistuje spojeni mezi stavajici asfaltovou cestou
a ocelovou lavkou nad vodni hladinou zajistujici pristup k pfistavnimu pontonu. Rampa
je umisténa pouze na bfehu mimo hladinu pfehradni nadrZze. Ponton a pohyblivy
plochy mustek je soucasti mobilni typové konstrukce pontonu, ktera je dodavkou
DPmB. Kompletni konstrukce pfistavniho pontonu je stejného typu jako u vSech
lodnich zastavek na prehradé. stejného typu na pontonu ( DPMB a. s.). Pevna lavka
je v misté napojeni na mobilni typovou lavku DPMB zakonCena ocelovym schodistém
k vodni hladiné, které nebude pfi béZzném provozu a standartni urovni vodni hladiny
vyuzivano. Schodisté bude vyuzivano pouze v pfipadé stavu snizené provozni hladiny.

2 Provozni reseni

Pfistup na pevnou ocelovou lavku (zastavku lodni dopravy) je uvazovan pres
spojovaci bezbariérovou terénni cestou, ktera vede ze stavajici zpevnéné cesty s
asfaltovym povrchem (kamenivo prolité asfaltem).

Z cesty je pFistup na vlastni ocelovou lavku vedouci k nastupu na parnik. Lavka je
feSena bezbariérové.

Objekt bude opatien hromosvodem dle poZzadavkid CSN EN 62 305.

3 Konstrukcni reseni

Ocelova lavka je feSena jako svafovana a Sroubovana skeletova konstrukce, bude
umisténa v prostoru vodni plochy pfehrady. Nastupni pole z cesty na lavku bude
kotveno na betonovou konstrukci opérné stény. Lavka bude provedena z béznych
valcovanych profil(. Pochozi plocha lavky bude tvofena dfevénymi foSnami tl. 45 mm.

Lavka je zalozena na betonovych prefabrikovanych patkach pudorysu 1000 mm x
1000 mm a vySce 800 mm. Pod patkami je navrzen hutnény Stérkovy polstar frakce
4/16 mm tloustky 150 mm.

Télesné zdravym cestujicim je umoznén rovnéz pfistup na lavku a odchod z lavky v
misté v bezprostfedni blizkosti nastupu na lod pomoci pfirodniho schodisté,
kombinace dfevénych podstupnic a naslapnych ploch stupiu z pfirodniho zrnitého
hutnéného kamenito-hlinitého materialu. Z divodl terénnich nerovnosti je lavka pfi
stfetu se svahem bfehu v urovni vodorovné nosné konstrukce uloZzena na opérnych
ZB prefabrikovanych typovych sténach.

Jejich feSeni, navrh i unosnost budu odsouhlaseny s jejich dodavatelem.

Zabradli bude provedeno, jak je uvedeno v odstavci 4.

Ve dné prehrady budou vybudovany samostatné zaklady pro ukotveni fetézl pro
upevnéni pontonu nastupni a vystupni typové lavky Lodni dopravy DPMB, a.s. Jedna
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se o monolitické bloky, na které bude kotvena ocelova konstrukce vlastniho kotveni
fetézu.

Povrchova uprava lavky bude provedena v souladu s pozadavky
vodohospodarskych a hygienickych pfedpist s ohledem na pasmo hygienické ochrany
vodniho zdroje barvou HEMPEL ODS 35560 _CZ v odstinu 20320 (krémova).
Povrchova uprava konstrukce byla odsouhlasena s krajskou hygienickou stanici a
doklad o projednani spolu s bezpecnostnimi listy navrzeného materialu povrchové
upravy bude predlozen vodohospodaiskému organu.

Vykopy dle jejich velikosti a s ohledem na pouZiti na jsou uvazovany svahované.

4 Bezbariérové reseni

Vyskové je lavka feSena jako bezbariérova a umoznuje nastup a vystup télesné
postizenych lidi v souladu s vyhlaSkou €. 398 / 2009 o obecnych technickych
pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb.

Zabradli lavky vysky 1100 mm bude ve vySce 200 mm nad podlahou vybaveno
vodicim kruhovy profilem pro nevidomé. Zabradli je tvofeno ramy z uzavienych profila.
Ramy jsou vyplnény pasovymi svislymi pruty ve vzdalenosti, ktera zabranuje zranéni
déti. Spodni pfi¢el ramu zabranuje sklouznuti nohy chodcUl z lavky pod zabradlim. Na
zabradli bude vodorovné doplnujici madlo ve vysSi 900 mm. Madla budou zakonc¢ena
na konci zabradli provedeno s pfesahem min. 150 mm za krajni sloupek zabradli na
obou koncich lavky.

Konec lavky bude opatfen varovnym pasem, pokud nebude béhem provozu
zajisténa trvala pfitomnost obsluhy nebo zabranén pristup na lavku.

Podlaha lavky bude provedena ze dievénych desek tl 45 mm z dfeva bangkirai,
odolného proti negativnim ucinkiim povétrnost. Desky budou kladeny napfi¢ sméru
pohybu cestujicich. Desky budou opatfeny povrchovymi zarezy, které maji zamezit
uklouznuti na podlaze. Podlaha bude vodorovna, prkna budou kladena v pfiéném
smeéru pohybu cestujicich.

Bezbariérové prvky budou odpovidat Vyhl. 398/2009 Sb. a CSN 73 6110
Projektovani mistnich komunikaci.

Podlaha lavky bude opatfena signalizacnimi pruhy pro nevidomé.

Lavka bude vybavena stylovymi lavicemi ve tvaru lezatého uzavieného hranolu —
nosna ocelova konstrukce oblozena dfevénymi deskami — bangkirai.

Zabradli lavky bude v misté lavic pferuseno. Lavice bude branit pfimému pfistupu
na okraj lavky. Télesné postiZzeni a nevidomi budou mit pfistup k lavici z vnitfni strany
lavky (signaliza¢ni pasy)

Z vnéjSi strany lavice bude pfistup pouze pro télesné zdatné a na vlastni
odpovédnost. Na lavce budou cestujici upozornéni na tuto skutecnost.

V Brné 12.11.2019 Vypracoval: ing. Ku€insky
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